Erstellen eines Larmaktionsplanes im
Bereich der Stadt Buchen (Odenwald)
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Kurzbericht
zum Larmaktionsplan



Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde

74722 Buchen (Odenwald)

zur:
|:| erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 02.02.2015

Fur die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu Gbermitteln. Vollstéandig ausgefiillt umfasst der Bericht alle furr die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mdgliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefihrten FulRnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 FUr die Larmaktionsplanung zustandige Behorde ¥

Name der Stadt/Gemeinde: Buchen (Odenwald)

Gemeindekennziffer: 08225014

Ansprechpartner: Herr Glnter Muller

Anschrift: Wimpinaplatz 3, D-74722 Buchen (Odenwald)
E-Mail / Telefon: stadt@buchen.de / +49 (0)6281 / 31-225
Internetadresse der Gemeinde: www.buchen.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der La&rmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Die Stadt Buchen (Odenwald) liegt im Neckar-Odenwald-Kreis im Norden des Bundeslandes Baden-Wurt-
temberg in der Metropolregion Rhein-Neckar. Die Stadt grenzt direkt an das Nachbarbundesland Bayern;
die hessische Grenze ist nur rund 15 km entfernt. Auf einer Gemarkungsflache von rund 140 km? leben ca.
18.000 Einwohner.

Die Bundesstrale 27 durchquert das Gemarkungsgebiet von Buchen (Odenwald). Die Bundesstralle weist
auf dem Gemarkungsgebiet Buchen (Odenwald) zwischen der nérdlichen Gemarkungsgrenze und der Lan-
desstralRe 522 (Hettinger StralRe) sowie zwischen den Landesstralen 519 und 523 ein Verkehrsaufkommen
von Uber 8.200 Kfz/24h auf. Zudem liegen entlang kurzer Abschnitte der Landesstrallen 522 (Hettinger
StralRe) und 519 (Bodigheimer Strale) im Bereich der Kernstadt Verkehrsmengen von Uber 8.200 Kfz/24h
VOor.

Fir die Larmkartierung der 3. Stufe durch die LUBW wurden die Verkehrsmengen der nachfolgenden Zahl-
stellen des Verkehrsmonitorings der Strallenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2015 ver-
wendet:

Vorlage: Musterbericht zur Erfullung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Stand 05/2019

* Ausfillhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf


mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
mailto:stadt@buchen.de
http://www.buchen.de/

o flir die B 27 nordlich der Walldiirner Strafde bis nérdliche Gemarkungsgrenze Zahlstelle 6422 1100:
DTV: 12.703 Kfz/24h; SV-Anteil: 7,5 %

e flir die B 27 zwischen L 522 und Walldlrner StralRe Zahlstelle 6422 1105:
DTV: 8.492 Kfz/24h; SV-Anteil: 10,1 %

o flrdie B 27 zwischen L 519 und L 523 Zahlstelle 6421 1103:
DTV: 8.934 Kfz/24h; SV-Anteil: 7,0 %

o fiir die L 519 Zahistelle 6421 1208:
DTV: 9.400 Kfz/24h; SV-Anteil: 1,7 %

o fiir die L 522 Zahistelle 6422 1209:
DTV: 8.307 Kfz/24h; SV-Anteil: 4,3 %

Nachfolgend werden zum Vergleich die in der Larmkartierung 2012 verwendeten Verkehrsmengen fir die
oben genannten Abschnitte aufgefuhrt. Die Abschnitte der Landesstralen waren nicht Bestandteil der
Larmkartierung im Jahr 2012, da diese damals den Schwellenwert der Verkehrsmengen zur Larmkartierung
nicht Uberschritten haben.

e flir die B 27 nordlich der Walldiirner Straf3e bis nérdliche Gemarkungsgrenze Zahlstelle 6422 1100:
DTV: 10.636 Kfz/24h; SV-Anteil: 7,4 %

e fiir die B 27 zwischen L 522 und Walldirner Strale Zahlstelle 6422 1105:
DTV: 9.528 Kfz/24h; SV-Anteil: 9,2 %

o flrdie B 27 zwischen L 519 und L 523 Zahlstelle 6421 1103:
DTV: 9.217 Kfz/24h; SV-Anteil: 6,1 %

Der Vergleich der verwendeten Verkehrsmengen in der Larmkartierung 2017 und 2012 aus der Zahlstelle
der B 27 zwischen der L 519 und der L 523 zeigt, dass sowohl die die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV) als auch die Anteile des Schwerverkehrs in einer ahnlichen Grofienordnung liegen.
Beim Vergleich der Verkehrsmengen aus der Zahlstelle der B 27 zwischen der L 522 und der Walldirner
Stral3e ist zu erkennen, dass zwischen der Larmkartierung 2012 und 2017 eine Minderung der DTV um

ca. 10 % stattfindet. Der Schwerverkehrsanteil sinkt geringfiigig von 10,1 % auf 9,2 %. Die Verkehrsmengen
aus der Zahlstelle der B 27 zwischen der Walldiirner Straf3e und der nérdlichen Gemarkungsgrenze zeigen
im Vergleich der Kartierungen der Jahre 2012 und 2017 eine Erhéhung um fast 20 % der DTV von dem
Jahr 2012 zum Jahr 2017. Die Schwerverkehrsanteile befinden sich dabei in einer ahnlichen Héhe von
7,4% bzw. 7,5 %.

Aufgrund der aktualisierten Kartierung der LUBW (Stufe 3) ist die Stadt Buchen (Odenwald) nach §47d Bun-
desimmissionsschutzgesetz verpflichtet, flr diese Hauptverkehrsstralie eine Fortschreibung des Larmakti-
onsplans durchzufiihren. Der Larmaktionsplan der Stadt Buchen (Odenwald) umfasst die von der LUBW
kartierte Strecke der B 27, L 519 und L 522 (vgl. Abbildung 1).

Die B27 ist als Ortsumgehung konzipiert und verlauft somit zu einem Grof3teil auBerhalb von Bereichen mit
angrenzender Wohnbebauung. Auch die kartierten Bereiche der LandesstralRen verlaufen Uberwiegend au-
Rerhalb bewohnter Gebiete. Im Umfeld der kartierten StralRenabschnitte liegen oftmals gewerbliche Nutzun-
gen vor und zudem befinden sich die vorhandenen Wohnnutzungen haufig in grolem Abstand zur StralRe.
Dadurch sind entlang der untersuchten StralRenabschnitte nur wenige Menschen von hohen Larmbelastun-
gen des StralRenverkehrs betroffen.

Neben der genannten Bundes- und Landesstraf3en befinden sich noch weitere Landestra3en innerhalb der
Gemarkungsgrenzen. Keine dieser Landesstraflten weist jedoch ein Verkehrsaufkommen von mehr als
8.200 Kfz/24h auf. Die genannten Stral3en stellen somit keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes dar.

Durch das Gemarkungsgebiet verlauft die Schienenstrecke der Madonnenlandbahn (Seckach — Miltenberg).
Fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen an Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-
Bundesamt zustandig. Aufgrund einer Streckenbelastung von weniger als 30.000 Zugen/pro Jahr wird die
Madonnenlandbahn auf dem Gemarkungsgebiet Buchen (Odenwald) durch das Eisenbahnbundesamt
(EBA) jedoch nicht kartiert und entsprechend wird auch kein Larmaktionsplan durch das EBA aufgestellt.



Abbildung 1: Larmkartierung Buchen (Odenwald), HauptverkehrsstralRen (LUBW 2017)

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StralRenlarm Schienenldrm

in dB(A) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 59

Uber 55 bis 60 55 18

Uber 60 bis 65 54 1

Uber 65 bis 70 14 0

Uber 70 (bis 75) 0 0

Uber 75 0

Summe 123 78



http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache | Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm? | gen hauser in km? | gen hauser
StralBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 2,7 51 0 0
> 65 dB(A) 0,7 6 0 0
> 75 dB(A) 0,1 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

Die Betroffenheitsanalyse nach VBEB zeigt, dass lediglich 14 Personen von Uberschreitungen des Auslo-
sewertes von 65 dB(A) Loen und 19 Personen von Uberschreitungen des Auslésewertes von 55 dB(A) Lnignt
entlang der untersuchten Stralenabschnitte betroffen sind.

Der Grund dafir liegt darin, dass die B27 als Ortsumgehung konzipiert ist und somit zu einem Grofteil au-
Rerhalb von Bereichen mit angrenzender Wohnbebauung verlduft. Auch die kartierten Bereiche der Lan-
desstralien verlaufen Uberwiegend auRerhalb bewohnter Gebiete. Im Umfeld der kartierten Straflenab-
schnitte liegen oftmals gewerbliche Nutzungen vor und zudem befinden sich die vorhandenen Wohnnutzun-
gen haufig in groBem Abstand zur StralRe.

Der Vergleich der Belastungsstatistik der LUBW aus dem Jahr 2017 mit der aus dem Jahr 2012 zeigt, dass
eine Zunahme der Anzahl der larmbetroffenen Einwohner tiber hohen Larmpegeln von 60 und

65 dB(A) Loen stattfindet, gleichzeitig jedoch eine Abnahme der Anzahl der larmbetroffenen Einwohner im
Bereich zwischen 55 und 60 dB(A) Loen erfolgt. Bei hohen Larmpegeln Gber 50 und 55 dB(A) Lnignt ist eben-
falls eine Zunahme der larmbetroffenen Einwohner festzustellen. Die Anzahl der betroffenen Einwohner un-
ter 50 dB(A) Lnignt ist in der Belastungsstatistik nicht ausgegeben.

Die Unterschiede in den Belastungsstatistiken der Larmkartierungen in den Jahren 2012 und 2017 ergeben
sich dadurch, dass nicht exakt die gleichen Stralenabschnitte kartiert wurden. In der Larmkartierung im
Jahr 2012 wurde der Abschnitt der B 27 zwischen der L 522 und der L 582 noch aufgrund der Verkehrs-
mengen Uber 8.200 Kfz/24h berucksichtigt, in der Larmkartierung im Jahr 2017 nicht mehr. Zudem wurde in
der Larmkartierung 2017 der Abschnitt der L 522 zwischen der B 27 und der Strafle Am Haag berucksich-
tigt, da die Verkehrsmengen entlang dieses Abschnitts im Vergleich zur Larmkartierung 2012 nun tber den
Schwellenwerten liegen.

Im Umfeld des Abschnitts der B 27 zwischen der L 522 und der L 582 befinden sich die Wohngebaude in
einem erhohten Abstand zur Stral3e, wodurch viele Larmbetroffenheiten im Bereich zwischen 55 und

60 dB(A) Loen hervorgerufen werden. Durch den Wegfall dieses Abschnitts in der Larmkartierung 2017
Iasst sich ein Teil der Minderung der Anzahl an betroffenen Einwohnern im Bereich zwischen 55 und

60 dB(A)) Loen erklaren. Der Abschnitt der L 522 zwischen der B 27 und der StraRe Am Haag liegt in einem
Bereich mit Wohngebauden im direkten Umfeld der Stral3e. Hier werden dadurch hohe Larmbelastungen
von Uber 60 und 65 dB(A) bei Loen und tber 50 und 55 dB(A) bei Lnight erreicht. Damit I8sst sich ein Teil der
Erhéhung der Anzahl an betroffenen Einwohnern iber den genannten Larmpegeln erklaren.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige
Situationen ”

In Buchen (Odenwald) sind wenige Larmbetroffene iiber den Auslésewerten von 65 dB(A) Loen bzw.
55 dB(A) Lnight vorzufinden.

Der Stadt Buchen (Odenwald) sind weitere Larmprobleme oder verbesserungsbediirftige Situationen be-
zuglich des StraBenverkehrslarms anderer StraRenabschnitte nicht bekannt.

3. MalRnahmenplanung




3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur La&rmminderung ®

.Hettinger Talbricke*

MaflRnahme MalRnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Larmschutzbauwerk entlang der B 27 entlang der RP Karlsruhe 1993

2. Fahrbahnbelag mit Korrekturfaktor fiir StralRenoberfla-
che von -2 dB(A) entlang des Abschnitts der B 27
nordlich der Hettinger Stral3e auf einer Lange von
etwa 2,5 km

RP Karlsruhe

unbekannt

3.2 Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre 9
(Begriindung, sofern keine Mal3hahmen geplant oder notwendig sind)

Aufgrund der wenigen Larmbetroffenen tber den Auslésewerten von 65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight sieht
die Stadt Buchen (Odenwald) keine Mdglichkeiten, die noch bestehenden Larmbetroffenheiten entlang des

kartierten Straenabschnitts kurzfristig mithilfe zusatzlicher MalRnahmen weiter abzusenken.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 19

Die Hinweise des Ministeriums fiir Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Maf3-
nahmen sind der Stadt Buchen (Odenwald) bekannt. Die in den Hinweisen genannten Larmschutzmalnah-
men werden in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den
Aspekten der Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen Vertraglichkeit nicht immer vollumfénglich Bertck-

sichtigung.

Bei Fahrbahndeckenerneuerungen im Bereich der kartierten Abschnitte wird die Stadt Buchen (Odenwald)

auf den Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelags durch den StraRenbaulasttrager hinwirken.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaR3nahmen zu

deren Schutz 'V (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Buchen (Odenwald) ist nicht erforderlich, da den
Menschen genugend Rickzugsrdume zur Verfligung stehen.

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2

(durch die vorgesehenen MalRnahmen)




4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

am: 07.09.2020 durch: RNZ, FN (6rtliche Presse)

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberprifung zur Mitwirkung

vom: 14.09.2020 bis: 16.10.2020

4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am: 18.12.2019

» Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am: 02.11.2020
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

4.4 Beruicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:

Im Rahmen der Offenlage sind keine Vorschldge/Anregungen zum Larmaktionsplaneingegangen.

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)

5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans 4. ca. 4.000 Euro

5.2 Kosten zur Umsetzung der MalRnahmen

(geschatzte Gesamtsumme) 9 unbekannt

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ©






Larmkarten
fur die Stadt Buchen (Odenwald)
aus der Larmkartierung 2017



Erlauterungen:

Die Kartierung der Hauptverkehrsstralien von Buchen wird in 3 Abschnitte
unterteilt:

(1) B 27:vom Bereich der L 520 bei Waldhausen bis zur Ausfahrt
Buchen Sud

(2) L 519: von der Ausfahrt Buchen Sud bis zum Kreisverkehrsplatz
»+Am Ring/Schafstallweg*

(3) B 27:von der Ausfahrt Buchen ,Zubringer Autobahnauffahrt

Osterburken® bis zur ndrdlichen Gemarkungsgrenze

Bei der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und

Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) wird unterschieden zwischen:

e Lpen (Larmbelastigung, gemittelt Gber Tag, Abend und Nacht mit
Zuschlagen fur den Abend und die Nacht: ,DEN* steht fur Day, Evening,

Night)

e Lnicut (berechneter Larmpegel bei Nacht; 22 — 6 Uhr)



Larmkarten flr Lpen



Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2017
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